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[bookmark: _Toc4001]1 工程概述
1.1 项目简介
拟建项目的位置（配总平面图）、周边环境（配周边环境图）、与轨道交通的相对位置关系，施工时序。
1.2 地质概况
本节内容摘自《×××岩土勘察报告》，不详处参见该报告。
1.2.1 工程地质
介绍项目所在地土层由上到下分布情况。
1.2.2 水文地质
1）地下水类型
2）地下水的补给、径流、排泄
3）地下水的动态特征
4）抗浮水位
1.2.3 岩土层物理力学参数
表  ×××岩土物理力学参数建议值表
1.3 项目设计方案
1、基坑总体支护方案尤其是靠近地铁侧基坑支护方案中重点阐述；

图 支护设计方案的平面图

图 支护设计方案的剖面图
2、地下水处理方案；
3、施工流程及步骤
1.4 轨道交通概况
1、车站结构：主要介绍车站车站类型、层数、跨数，顶底板、侧墙、梁柱等尺寸信息；
2、区间隧道结构：主要介绍隧道结构类型、隧道内外径、衬砌厚度等信息；
3、轨道：道床结构形式及类型。
图 轨道交通结构平面图

图 轨道交通结构纵断面图

图 轨道交通结构剖面图


2 评估依据、范围及目的
[bookmark: _Toc21797]2.1 评估依据
1）《咨询合同文件×××》（编号：）；
2）《×××项目设计文件》（单位，时间）；
3）《×××项目地质勘查文件》（时间，时间）；
4）《城市轨道交通×号线×××车站（×××~×××区间隧道）设计图》（单位，时间）；
5）《城市轨道交通×号线×××~×××区间隧道 管片配筋及设计图》（单位，时间）；
6）关于该项目的相关会议、工作联系单以及技术文件等；
[bookmark: _Toc3057]2.2 评估规范和标准
1）《城市轨道交通结构安全保护技术规范》（CJJ/T202-2013）；
2）《城市轨道交通地下工程建设风险管理规范》(GB50652-2011)；
3）《×××地方轨道交通控制保护区管理办法》（编号：）；
4）《×××地方轨道交通保护区内项目建设管理实施细则》（编号：）；
5）《城市轨道交通工程监测技术规范》（GB50911-2013）；
6）《地铁设计规范》（GB50157-2013）；
7）《建筑结构荷载规范》（GB50009-2012）；
8）《混凝土结构设计规范》（GB50010-2010（2015年版））；
9）《混凝土结构耐久性设计规范》（GB/T50476－2008）；
10）《建筑基坑支护技术规程》（JGJ120-2012）；
11）《建筑地基基础设计规范》(GB50007-2011)；
12）《盾构法隧道施工及验收规范》（GB50446-2017）；
13）《铁路轨道工程施工质量验收标准》（TB10413-2003）；
14）国家、×××省及×××市现行有关规范、规程和技术规定。
（可根据项目具体性类型、轨道交通结构形式进行删减、补充相关规范和标准）
[bookmark: _Toc6647]2.3 评估范围及内容
根据相关规范及咨询合同对评估范围及内容进行论述。
2.4 评估的目的

[bookmark: _Toc6197]



3 评估方法及安全控制标准
[bookmark: _Toc24770][bookmark: _GoBack]3.1 风险评估方（专家调查法）
简述目前国内外风险评估方案，以及常用的评估方法。
结合本项目以及轨道交通结构具体情况，说明本咨询报告采用的风险评估方法。
3.2 风险分析与辨识
结合本项目以及轨道交通结构的具体情况，对本项目在施工阶段以及后期运行阶段可能存在的风险源进行梳理，以及风险源可能导致的轨道交通结构安全风险进行分析，最后以表格形式列出。
表4‑1 项目实施风险源对轨道交通的初步风险源辨识清单
	序号
	风险因素
	可能导致的安全风险

	1
	1）基坑开挖即隧道上方卸载。
	盾构隧道结构上浮、变形过大，开裂、漏水。

	2
	2）上部结构实施，即隧道上方加载。
	盾构隧道结构变形过大，开裂、漏水。

	...
	...
	...


[bookmark: _Toc94][bookmark: _Toc25053]3.3 轨道交通设施安全控制标准
3.3.1 外部作业净距控制管理值
综合轨道交通结构周边环境设施外部作业距离应满足下表3.3-1的要求。
[bookmark: _Hlk20081116]表3.3-1 外部作业净距控制管理值（m）
	城市轨道交通
结构类型
外部作业
	地下结构
	地面结构
	高架结构

	工程桩
	≥3.0
	≥3.0
	≥3.0

	围护桩、地下连续墙
	≥5.0
	≥5.0
	≥5.0

	钻探孔
	≥3.0
	≥3.0
	≥3.0

	锚杆、锚索、土钉（末端）
	≥6.0
	≥6.0
	≥6.0

	起重、吊装设备
	—
	≥6.0
	≥6.0

	搭建棚架及宣传标志
	—
	≥6.0
	≥6.0

	存放易燃物料
	—
	≥6.0
	≥6.0

	冲孔、震冲、挤土
	≥20.0
	≥6.0
	≥6.0

	潜孔爆破
	≥15.0
	≥15.0
	≥15.0

	深孔爆破
	≥50.0
	≥50.0
	≥50.0


注：指外部业与城市轨道交通结构外边线之间的水平投影净距。
3.3.2 轨道沉降标准（根据轨道是否实施删减）
道岔轨道静态几何尺寸容许偏差管理值如下表的规定：轨道检查车对轨道动态局部不平顺（峰值管理）检查的项目为轨距、水平、高低、轨向、三角坑、车体垂向振动加速度和横向振动加速度七项。各项偏差等级划分四级：Ⅰ级为保养标准，Ⅱ级为舒适度标准，Ⅲ级为临时补修标准，Ⅳ级为限速标准。详见表3.3-2、表3.3-3。
表 道岔轨道静态几何尺寸容许偏差管理值表
	项目
	υmax >160km／h
正线
	160 km／h≥
υmax>120 km／h正线
	υmax≤120 km／h
正线及到发线
	其他站线

	
	作业
验收
	经常
保养
	临时
补修
	作业
验收
	经常
保养
	临时
补修
	作业
验收
	经常
保养
	临时
补修
	作业
验收
	经常
保养
	临时
补修

	轨距(mm)
	+2
-2
	+4
-2
	+5
-2
	+3
-2
	+4
-2
	+6
-2
	+3
-2
	+5
-3
	+6
-3
	+3
-2
	+5
-3
	+6
-3

	水平(mm)
	3
	5
	7
	4
	5
	8
	4
	6
	9
	6
	8
	10

	高低(mm)
	3
	5
	7
	4
	5
	8
	4
	6
	9
	6
	8
	10

	轨向
(mm)
	直线
	3
	4
	6
	4
	5
	8
	4
	6
	9
	6
	8
	10

	
	支距
	2
	3
	4
	2
	3
	4
	2
	3
	4
	2
	3
	4

	三角坑(扭曲)
(mm)
	3
	4
	6
	4
	6
	8
	4
	6
	9
	5
	8
	10


注：①支距偏差为现场支距与计算支距之差；
②导曲线下股高于上股的限值：作业验收为0，经常保养为2mm，临时补惨为3mm；
③三角坑偏差不含曲线超高顺坡造成的扭曲量，检查三角坑时基长为6.25m。但在延长
18m的距离内无超过表列的三角坑；
④尖轨尖处轨距的作业验收的容许偏差管理值为±1 mm；
⑤专用线道岔按其他站线道岔办理；
⑥作业验收管理值为线路设备大修、综合维修、经常保养和临时补修作业的质量检查
标准；经常保养管理值为轨道应经常保持的质量管理标准；临时补修管理值为应及时进行轨道整修的质量控制标准。
表 轨道动态质量容许偏差管理值(参考)
	项目
	υmax >160km／h
正线
	160 km／h≥υmax>120 km/h
正线
	υmax≤120 km／h
正线

	
	I级
	Ⅱ级
	Ⅲ级
	Ⅳ级
	I级
	Ⅱ级
	Ⅲ级
	Ⅳ级
	I级
	Ⅱ级
	Ⅲ级
	Ⅳ级

	轨距(mm)
	+4
-3
	+8
-4
	+12
-6
	+15
-8
	+6
-4
	+10
-7
	+15
-8
	+20
-10
	+8
-6
	+12
-8
	+20
-10
	+24
-12

	水平(mm)
	5
	8
	12
	14
	6
	10
	14
	18
	8
	12
	18
	22

	高低(mm)
	5
	8
	12
	15
	6
	10
	15
	20
	8
	12
	20
	24

	轨向(mm)
	5
	7
	10
	12
	5
	8
	12
	16
	8
	10
	16
	20

	扭曲(三角坑)(mm)
	4
	6
	9
	12
	5
	8
	12
	14
	8
	10
	14
	16

	车体垂向加速度(g)
	0.10
	0.15
	0.20
	0.25
	0.10
	0.15
	0.20
	0.25
	0.10
	0.15
	0.20
	0.25

	车体横向加速度(g)
	0.06
	0.10
	0.15
	0.20
	0.06
	0.10
	0.15
	0.20
	0.06
	0.10
	0.15
	0.20


[bookmark: _Toc31470]3.3.3 轨道交通工程结构变形控制标准
根据《城市轨道交通结构安全保护技术规范》的要求及现行国家标准《地铁设计规范》GB50157确定，城市轨道交通结构安全控制指标值如下表×所示：
表× 城市轨道交通结构安全控制指标值
	安全控制指标
	预警值
	控制值
	安全控制指标
	预警值
	控制值

	隧道水平位移
	＜10mm
	＜20mm
	轨道横向高差
	＜2mm
	＜4mm

	隧道竖向沉降
	＜10mm
	＜20mm
	轨向高差（矢度值）
	＜2mm
	＜4mm

	隧道径向收敛
	＜10mm
	＜20mm
	轨间距
	＞-2mm
＜+3mm
	＞-4mm
＜+6mm

	隧道变形曲率半径
	—
	＞15000m
	道床脱空量
	≤3mm
	≤5mm

	隧道变形相对曲率
	—
	＜1/2500
	振动速度
	-
	≤2.5cm/s

	盾构管片接缝张
	＜1mm
	＜2mm
	结构裂缝宽度
	迎水面＜0.1mm
背水面＜0.15mm
	迎水面＜0.2mm
背水面＜0.3mm

	隧道结构外壁附加荷载
	—
	≤20KPa
	
	
	


注：指标值不包括测量、施工等的误差。
[bookmark: _Toc7746]3.3.4 轨道交通结构抗浮要求
根据《地铁设计规范》（GB50107-2013）要求：轨道交通结构应按最不利情况进行抗浮稳定性验算。抗浮安全系数当不计地层侧摩阻力时不应小于1.05；当计及地层侧摩阻力时，根据不同地区的地质和水文地质条件，可采用1.10～1.15的抗浮安全系数。








[bookmark: _Toc2870]4 外部作业项目影响等级判定及标准
[bookmark: _Toc21867]根据《城市轨道交通结构安全保护技术规范》（CJJ/T202-2013）规定：城市轨道交通沿线应设置控制保护区，设置范围应符合下列规定：地下车站与隧道结构外边线外侧50m内。在控制保护区范围内实施的外部项目应根据外部作业工程影响分区及接近关系，判断外部作业项目影响等级。
4.1 外部作业工程影响分区及标准（根据外部作业工法删减内容）
基坑、隧道等外部作业工程的实施会对周围岩土体产生扰动，其扰动程度可根据基坑的开挖深度、隧道埋深以及隧道的宽度进行分区。不同的施工工法，工程影响分区的标准不同。
1）明挖、盖挖法外部作业的过程影响分区划分标准如表4.1-1所示，影响分区示意图如图4.1-1所示。
表4.1-1 明挖、盖挖法外部作业的工程影响分区
	基坑工程影响分区
	区域范围

	强烈影响区（A）
	结构正上方及外侧0.7h1范围内

	显著影响区（B）
	结构外侧0.7h1～1.0h1范围内

	一般影响区（C）
	结构外侧1.0h1～2.0h1范围


注：h1为明挖、盖挖法外部作业结构底板的埋深。
[image: ]
图4.1-1 明挖、盖挖法外部作业工程影响分区示意图
2）浅埋矿山和盾构法外部作业的工程影响分区，如表4.1-2所示，工程影响分区示意图如图4.1-2所示。
表4.1-2 浅埋矿山法和盾构法外部作业的过程影响分区
	工程影响分区
	区域范围

	强烈影响区（A）
	隧道正上方及外侧0.7h2范围内

	显著影响区（B）
	隧道外侧0.7h2~1.0h2范围内

	一般影响区（C）
	隧道外侧1.0h2~2.0h2范围内


注：b2为矿山法和盾构法城市轨道交通隧道的毛洞跨度，h2为矿山法和盾构法外部作业隧道底板的埋深。
[image: 4]
图4.1-2 浅埋矿山法和盾构法外部作业的过程影响分区示意图
3）深埋矿山法和盾构法外部作业的工程影响分区如表4.1-2、图4.1.3所示。
表4.1-3 深埋矿山法和盾构法外部作业的工程影响分区
	工程影响分区
	区域范围

	强烈影响区（A）
	隧道正上方及外侧1.0b范围内

	显著影响区（B）
	隧道外侧1.0b~2.0b范围内

	一般影响区（C）
	隧道外侧2.0b~3.0b范围内


注：b为矿山法和盾构法城市轨道交通隧道的毛洞跨度。
[image: 6]
图4.1-3 深埋矿山法和盾构法外部作业的工程影响分区示意图
根据本项目基坑开挖深度及项目与轨道交通结构之间的水平距离，判断项目的工程影响分区。
[bookmark: _Toc32303]4.2 接近程度判定及标准
接近程度应根据城市轨道交通结构的施工方法及其与外部作业项目的位置关系确定，接近程度的判断标准按表4.2-2确定。
表 接近程度判定标准
	城市轨道交通结构的施工工法
	相对净距
	接近程度

	明挖、盖挖法
	<0.5H
	非常接近

	
	0.5H～1.0H
	接近

	
	1.0H～2.0H
	较接近

	
	>2.0H
	不接近

	矿山法
	<1.0W
	非常接近

	
	1.0W~1.5W
	接近

	
	1.5W~2.5W
	较接近

	
	>2.5W
	不接近

	盾构法或顶管法
	<1.0D
	非常接近

	
	1.0D~2.0D
	接近

	
	2.0D~3.0D
	较接近

	
	>3.0D
	不接近


注：1）H为明挖、盖挖法城市轨道交通结构的基坑开挖深度；W为矿山法城市轨道交通结构的隧道毛洞跨度；D为盾构法或顶管法城市轨道交通结构的隧道外径，圆形顶管结构的外径或矩形顶管结构的长边宽度；
2）相对净距指外部作业的结构外边线与城市轨道交通结构外边线的最小近距离；
3）外部作业采用爆破法实施时，应根据相关工程经验和爆破专项安全评估成果进行适当调整。

根据城市轨道交通结构基坑开挖深度及轨道交通结构与项目之间的水平距离，判定外部作业项目的接近程度。
[bookmark: _Toc1444]4.3 外部作业影响等级及标准
表4.3-1 轨道交通结构保护区范围内外部作业影响等级划分表
	接近程度
外部作业
工程影响分区
	非常接近
	接近
	较接近
	不接近

	强烈影响区（A）
	特级
	特级
	一级
	二级

	显著影响区（B）
	特级
	一级
	二级
	三级

	一般影响区（C）
	一级
	二级
	三级
	四级


根据上述判定的影响分区和接近程度，判定外部作业项目影响等级。


[bookmark: _Toc18560]5 城市轨道交通结构现状评估
外部作业实施前，通过现状调查、检测、测量和计算等手段，评估当前城市轨道交通结构的安全状态及持续抗变形能力和承载能力，并确定相应的结构安全控制指标。
5.1 城市轨道交通结构现状
主要是通过现场查看、照片形式体现。
5.2 城市轨道交通结构计算分析
根据设计方案，以荷载-结构法计算分析结构的变形、内力等情况。
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6 外部作业项目实施对轨道交通结构影响预评估
[bookmark: _Toc27247]6.1 计算模型及分析工况
6.1.1 软件介绍
6.1.2 数值计算模型
对数值计算模型进行介绍：模型大小、划分单元数量、节点数量、模型中各构件采用的单元类型。
数值计算模型结构构件尺寸及物理力学参数表。

（a）有限元整体数值分析模型

（b）项目与隧道结构空间关系图
图 计算分析模型
表 数值分析结构构件尺寸及力学参数
	编号
	构件
	尺寸（mm）
	模拟单元
	弹性模型参数

	
	
	
	
	容重γ（KN/m3）
	弹性模量E（MN/m2）
	泊松比

	1
	
	
	
	
	
	

	2
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	.......
	.......
	.......
	.......
	.......
	.......
	.......


6.1.3 计算分析工况
根据项目具体实施情况以及回注情况，列出数值计算分析工况及施工阶段
表  数值计算分析工况及施工阶段
	施工阶段
	数值模拟施工步骤
	备注

	初始平衡
	数值计算模型初始应力平衡
	位移清零，获取隧道结构初始内力值。

	
	
	

	.......
	.......
	.......

	
	
	

	
	
	




a）初始应力平衡阶段                       b）施工阶段1

c）施工阶段2                              d）施工阶段3
图 不同施工阶段有限元数值计算模型示意图
6.2 数值计算结果及分析
6.2.1 数值计算结果
1）初始模型计算结果
首先对数值计算分析模型进行初始分析，分析结果位移清零，并获得轨道结构初始内力值，后续分析只考虑由基坑开挖及上部结构实施对隧道围岩、隧道结构变形、内力产生的影响。

a）模型位移清零                     b）隧道结构位移清零
图  初始应力平衡阶段隧道围岩及隧道结构竖向位移清零/m

a）弯矩/KN.m

b）剪力/KN

c）轴力/KN
图 初始应力平衡阶段隧道结构内力计算结果
2）项目基坑开挖阶段计算结果
包含围岩的变形、围护结构的变形、内力、尤其是轨道交通结构的变形、内力计算结果必须有。
3）主体回筑阶段计算结果
包含围岩的变形、围护结构的变形、内力、尤其是轨道交通结构的变形、内力计算结果必须有。
6.2.2 计算结果分析
通过数值计算分析，对数值计算结果进行分析，项目实施对轨道交通结构的影响定量分析，以表格形式给出。
表 轨道交通结构区间隧道不同施工阶段变形、内力计算结果
	施工阶段
	隧道竖向位移/mm
	隧道水平向位移/mm
	管片弯矩/ KN.m
	管片剪力/ KN
	管片轴力/KN

	
	拱底
	拱顶
	
	
	
	

	初始平衡
	—
	—
	——
	
	
	

	施工阶段1
	
	
	
	
	
	

	施工阶段2
	
	
	
	
	
	

	......
	......
	......
	......
	......
	......
	......


注：表中隧道竖向位移“+”表示隆起，“-”表示沉降
对数值计算结果进行分析，给出肯定的结论。
[bookmark: _Toc28957461]6.3 轨道交通结构抗浮计算分析



[bookmark: _Toc2844][bookmark: _Toc19717236]7 外部作业项目施工过程对轨道交通结构影响评估
7.1 
从施工角度分析项目施工过程对轨道交通结构的影响
1）施工方案、方案简单介绍
2）施工过程中采取的减少对轨道交通结构的影响措施

7.2 应急条件的评估











[bookmark: _Toc28957464]8 外部作业项目影响后轨道交通结构评估
外部作业项目影响后，从运营、监测、现场巡视等方面分析轨道交通结构的影响以及采取的减少对轨道交通结构的影响措施




9 相近案例分析（如果有补充，没有删除该章）
如果有相似的案例，最好补充相似案例，进行对对比，这样更有说服力。
9.1 案例概况
9.2 案例设计方案
9.3 监测数据



10 轨道交通专项保护监测要求与建议
[bookmark: _Toc27275][bookmark: _Toc19717237]10.1 一般规定
（1）外部作业影响等级为特级、一级、二级时，应对受其影响的城市轨道交通结构进行监测；根据监测数据，结合结构安全控制指标值，应对外部作业实行过程监控。
（2）城市轨道交通结构的监测工作，不得影响城市轨道交通的正常运营。城市轨道交通结构的监测方法，应采用仪器监测与巡视检查相结合的方法。
（3）城市轨道交通结构的监测方案，应依据结构受外部作业的影响特征、结构安全保护要求及外部作业实施前所开展的安全评估成果编制。
（4）监测方案中的监测布点和频率，应根据外部作业影响等级确定.
（5）城市轨道交通结构的水平位移、竖向位移测量应分别符合现行国家一级、二级变形测量技术规范的规定，其他监测项目应符合国家现行标准《工程测量规范》GB 50026、《城市轨道交通工程测量规范》GB 50308和《建筑变形测量规范》JGJ 8的有关规定。
[bookmark: _Toc19717238][bookmark: _Toc23895]10.2 监测项目
监测项目应能及时反映外部作业对城市轨道交通结构安全影响的重要变化，并应根据表8-1进行选择：
表8‑1 监测项目
	序号
	监测项目
	外部作业影响等级
	监测对象

	
	
	特级
	一级
	二级
	三级
	

	1
	竖向位移
	应测
	应测
	应测
	宜测
	城市轨道交通结构

	2
	水平位移
	应测
	应测
	应测
	宜测
	

	3
	相对收敛
	应测
	宜测
	宜测
	可测
	

	4
	变形缝张开量、裂缝
	应测
	宜测
	宜测
	可测
	

	5
	隧道断面尺寸
	应测
	宜测
	可测
	可测
	

	6
	道床与轨道变位
	应测
	宜测
	可测
	可测
	

	7
	地下水水位
	应测
	应测
	应测
	宜测
	管线、道路施工等外部作业结构

	10
	岩、土体深层水平位移
	应测
	应测
	应测
	宜测
	


监测点布置位置应在监测对象变形和内力的关键特征点上，监测点的布置要求及监测仪器的要求应符合表8-2的规定。地下结构曲线段监测断面的间距应加密布置：
表8‑2 监测点布置和监测仪器要求
	序号
	监测项目
	监测点布置位置
	监测点布置间距
	监测仪器
	仪器精度

	1
	竖向位移
	地下结构底板、拱顶、侧墙
	按3m～20m一个断面
	水准仪、静力水准仪、全站仪
	水准仪：0.3mm/km;全站仪:1”，1mm+2PPm

	2
	水平位移
	地下结构底板、拱顶、侧墙
	按3m～20m一个断面
	全站仪
	1”，1mm+2PPm

	3
	相对收敛
	地下结构每监测布置不少于两条测线
	按3m～20m一个断面
	全站仪、收敛仪
	全站仪:1”，1mm+2PPm;收敛仪：0.1mm

	4
	变形缝张开量、裂缝
	结构裂缝位置、结构变形缝两侧
	缝的两侧均匀布置
	裂缝计、游标卡尺、全站仪
	裂缝计、游标卡尺：0.1mm;全站仪:1”，1mm+2PPm;

	5
	隧道断面尺寸
	城市轨道交通地下结构
	按变形断面或在重点位置布设
	全站仪
	1”，1mm+2PPm

	6
	道床与轨道变位
	道床的纵、横断面上，两条轨道上
	按3m～20m一个断面
	水准仪、静力水准仪、全站仪、道尺
	水准仪：0.3mm/km;全站仪:1”，1mm+2PPm；道尺：≤±0.3mm

	7
	地下水水位
	外部作业空间与城市轨道交通结构之间
	孔间距15m～25m
	水位计
	10.0mm

	8
	岩、土体深层水平位移
	在临近地下结构的支护结构和土体位置
	按变形断面或在重点位置布设
	测斜仪
	0.5mm/m


注：监测点和监测断面的布置，应根据外部作业影响等级和城市轨道交通结构的响应特征综合确定。
监测的技术标准、测量精度应符合现行国家标准《工程测量规范》GB 50026中变形监测的规定。变形监测网基准点、工作基点的布设，应符合现行国家标准《工程测量规范》GB50026的相应规定。
[bookmark: _Toc19717239][bookmark: _Toc30105]10.3 监测频率
（1）城市轨道交通结构的监测频率，应能系统反映监测对象所测项目的重要变化过程及其变化时刻。当监测数据接近城市轨道交通结构安全控制指标值的预警值时，应提高监测频率；当发现城市轨道交通结构有异常情况或外部作业有危险事故征兆时，应采用不间断实时监测。
（2）城市轨道交通结构的监测周期，应从测定监测项目初始值开始，至外部作业完成且监测数据趋于稳定后结束。
（3）监测项目的初始值应在外部作业实施前测定，应取至少连续测量3次的稳定值的平均数作为初始值。
[bookmark: _Toc19717240][bookmark: _Toc28957470]10.4 监测预警
（1）监测预警等级划分及应对管理措施应符合表9-3的规定：
表 9‑3监测预警等级划分及应对管理措施
	监测预警等级
	监测比值G
	应对管理措施

	A
	G＜0.6
	可正常进行外部作业

	B
	0.6≤G＜0.8
	监测预警，并采取加密监测点或提高监测频率等措施加强对城市轨道交通结构的监测

	C
	0.8≤G＜1.0
	应暂停外部作业，进行过程安全评估工作，各方共同制定相应安全保护措施，并经组织审查后，开展后续工作

	D
	1.0≤G
	启动安全应急预案


注：监测比值G为监测项目实测值与结构安全控制指标值的比值。
（2）监测预警等级的划分，应结合城市轨道交通结构监测数据的变化速率值，当每天的变化速率值连续3天超过2mm时，监测预警等级应评定为C级。
（3）城市轨道交通结构的监测信息应及时反馈给相关单位。
[bookmark: _Toc19717241][bookmark: _Toc12046]10.5 监测注意事项
（1）为了保证邻近施工对既有轨道交通设施的影响得到准确合理的判断，开工前应对既有轨道交通设施进行详细、周密的调查，作好结构安全性评估和现状记录工作，制定安全合理的监测控制标准。
（2）量测数据必须完整、可靠，对施工工况应有详细的描述，使之真正起到施工监控作用，为设计和施工提供依据。
（3）所有测点均应反映施工中受力或变形等随时间的变化，即从施工开始到完成、观测数据趋于稳定为止。
（4）监测数据应及时分析，沉降、位移等观测项目尚应绘制随时间变化的关系曲线，对变形和内力的发展趋势做出评价。监测单位应能根据对当前测试数据的分析，较好地预测下一施工步将引起的沉降变形等，并对施工措施提出相应建议。
（5）施工过程中监测单位应定期向运营单位、建设单位、设计单位、评估单位和施工单位提供监测资料以便判断结构和地层的变形情况，必要时能及时变更设计参数和施工方法。监测单位应于量测工作结束后及时向运营单位、建设单位、设计单位及施工单位提供一份量测报告，内容包括：测点布置、测试方法、经整理的量测资料及分析的主要成果、结论与建议、量测记录汇总等。
（6）除专门的监测单位外，施工方亦应在施工过程中建立自己的监测体系，以便掌握第一手资料，同时对监测单位的量测结果进行验证。
（7）施工过程中，施工应保证监测数据的完整、可靠性，加强对数据的分析与利用，在每个主要工况工前工后都应根据现场监测数据，对工况过程中的环境反馈做分析及预测。并将此“施工->反馈->预测->调整方案->下步施工”的动态过程贯穿于邻近施工的全过程。施工完成后，应做好既有结构的“工后评估”，必要时采取相应修补措施，确保既有结构的正常使用和运营安全。






[bookmark: _Toc16241][bookmark: _Toc19717242][bookmark: _Hlk19717100]11 评估结论与建议
[bookmark: _Toc19892]11.1 主要结论
1）简要的给出描述
2）采用的安全评估方法
3）数值计算分析定量化的结论
4）给出肯定的结论
[bookmark: _Toc17305]11.2 建议及措施
1）设计方案中主要的问题；
2）施工方面的措施（体现施工过程对轨道交通结构的评估）；
3）监测方面的措施；
4）应急预案方面的措施；






[bookmark: _Toc19717243][bookmark: _Toc8973]附件









image1.jpeg




image2.jpeg
g

]

7

%
55

%
o2t

%
X X2
K
NN

&5
<5
X

3
5 [
2] K&

)
S’ ““

55
TR /
= VOOOOOOQOOOOQQO o% /

25

0K
NN

_

o5 sty
§§




image3.png




image4.png




